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DOTAZNÍK PLATFORMY VIZE 0 PRO ČLENY EUROPEAN ROADS POLICING NETWORK:
PŘÍSTUP VYBRANÝCH EVROPSKÝCH STÁTŮ K AGRESIVNÍMU A BEZOHLEDNÉMU CHOVÁNÍ NA EVROPSKÝCH SILNICÍCH
  

1. Sledujete/monitorujete agresivní chování řidičů? Pokud ano, jak? 
(1. Do you pay attention to monitoring the aggressive behavior of drivers? If yes, how do you do the monitoring?)
	Země 
	Odpověď

	Dánsko
	Prostřednictvím automatického řízení provozu (rychlostní radar), jinak prostřednictvím pravidelných dopravních hlídek (kontrol).

	Nizozemsko
	Ano, některé řidiče označujeme jako „multiplikátory“ takového chování na silnici“. Tito řidiči podléhají dalším kontrolám, zejména dopr. policie. Předmět je také zahrnut v ANPR[endnoteRef:1]. Pokud budou tito řidiči chyceni, řidičský průkaz a auto budou zabaveny. Státní zastupitelství pak může od soudu požadovat vyšší trest. [1:  Holandský systém ANPR (automatické rozpoznávání registračních značek) funguje tak, že skenuje registrační značky vozidel a kontroluje je podle informací uložených v databázích, aby identifikovaly vytipovaná vozidla (např. odcizená vozidla, vozidla bez pojištění, jiné motorové trestné činy nebo osoby podílející se na trestných činech).] 


	Polsko
	Během každodenní služby samozřejmě policisté pozorují agresivní chování, jako je velmi rychlá jízda se změnami jízdního pruhu ve městě, vyhýbání se vozidlu, které bylo zastaveno před přechodem pro chodce atd.

	Malta
	Tuto otázku řešíme ustanovením maltského zákona, jak je uvedeno v kapitole 65 článku 15 místních právních předpisů (odkaz níže). Osoba, která poruší tyto zákony, je obžalována před soudem a policisté v této souvislosti musí vypovídat. https://legislation.mt/eli/cap/65/eng

	Belgie
	V našich statistikách dopravních přestupků tento typ jevu konkrétně nesledujeme. Jsme si však dobře vědomi skutečnosti, že agresivita v provozu je problémem bezpečnosti silničního provozu a že může vést k dopravním nehodám. Nicméně byly provedeny průzkumy v oblasti mobility a bezpečnosti silničního provozu (podrobnosti viz dále), které poskytují představu o rozsahu tohoto jevu v provozu.

	Srbsko
	Systematický monitoring agresivního jednání není k dispozici, ale agresivní jízda je kontrolována každý den prostřednictvím pravidelných kontrol dopravní policie.

	Maďarsko
	Tuto kategorii řidičů systematicky nesledujeme.

	Chorvatsko
	Ano, analyzujeme faktory, které by mohly přispět k takovému chování (věk, zkušenosti s řízením, typy silnic a podmínky na něm, denní doba, jako je noční řízení, místa v okolí míst, kde se shromažďuje spousta zvláště mladých lidí) spolu se statistickými údaji o dopravních nehodách, zejména v rámci speciálních víkendových policejních operací v pozdních nočních hodinách (pátek - sobota – neděle).

	Francie
	Ano, sledujeme, prostřednictvím speciálních policejních hlídek v civilu v civilním autě. Hlídka identifikuje dopravní přestupky, které mohou být důsledkem agresivního chování: překročení rychlosti, porušení pravidel chování (včetně používání mobilních telefonů), porušení pravidel přednosti, nebezpečné předjíždění (včetně nedovoleného přejíždění pruhů nebo zneužití záchranné uličky), najíždění s troubením atd. Ve Francii 20 % řidičů přiznává, že za volantem se stávají jiným člověkem, a že řídí impulzivněji a agresivněji než obvykle[endnoteRef:2].  [2:  https://www.rfi.fr/en/france/20200701-study-says-french-drivers-still-among-eu-worst-alongside-greeks-traffic-road-accidents

] 


	Lucembursko
	 V Lucembursku neexistuje žádné zvláštní monitorování agresivního jednání řidičů. Máme projekt implementující do našeho trestního práva stejný text jako ve Francii „ohrožující životy ostatních“. Zodpovídá za něj ministerstvo spravedlnosti.
Souběžně jsme v dopravních předpisech definovali kategorii s názvem „závažná porušení/násilné jednání“. Pokuta je za tyto trestné činy mírně vyšší, trestné činy jsou klasifikovány konkrétně v zákoně o systému trestných bodů řidičského průkazu a v případě opakovaného, výše uvedeného jednání, je pokuta vyšší. 
Policie pravidelně organizuje kampaně, které mají upozornit na některé z těchto trestných činů.

	Kypr
	Všichni příslušníci policie byli v minulosti upozorněni, že při setkání s řidičem, který se chová agresivně na silnici, je nutné s tímto řidičem okamžitě jednat. Pokud to policisté považují za nutné, mohou prostřednictvím svého policejního velitele podat ohlášení Registru motorových vozidel, aby posoudil možnost pozastavení řidičského oprávnění. V této zprávě musí obsahovat veškeré podrobnosti o události a je třeba zohlednit předchozí odsouzení takového řidiče.



2. Jak časté je agresivní chování řidičů ve vaší zemi?
(2. How frequent is the aggressive behaviour of drivers in your country?)

	Země 
	Odpověď

	Dánsko
	Z pohledu frekvence dopravního provozu v Dánsku není problém tak velký, ale začali jsme se na něj hodně soustředit, protože jsme měli pár vážných nehod.

	Nizozemsko
	Neexistuje žádný oficiální záznam o frekvenci agresivity na silnicích ani o počtu dopravních nehod, které vznikly v jejím důsledku. Existují však výsledky průzkumů. „Bezpečnostní monitor“ statistického úřadu (Central Bureau of Statistics) je opakující se rozsáhlý populační průzkum mezi 135 000 lidmi ve věku od 15 let, který se mj. ptá na výskyt agresivního chování za volantem. Podle online průzkumu mezi více než 25 000 členy dotazovacího panelu televizního programu „EenVandaag“ jeden z osmi motoristů uvedl, že byl v roce 2019 zapojen do konfliktní situace na silnici. Více než polovina z těchto konfliktních situací vedla k ohrožení bezpečnosti (např. prudce brzdí v hustém provozu, vědomě řídí nebo se snaží vyjet ze silnice apod.). V posledních letech jsou dopravní spory stále častěji hlášeny policii. V letech 2013 až 2018 se počet hlášených dopravních sporů v Nizozemsku zdvojnásobil, z 3140 v roce 2013 na 6340 v roce 2018. V roce 2018 byli policisté konfrontováni s násilím v dopravě 824krát, což je 300krát více než v roce 2017.

	Polsko
	Během každodenní služby mohou policisté samozřejmě pozorovat agresivní chování, jako je velmi rychlá jízda se změnami jízdního pruhu ve městě, vyhýbání se vozidlu, které bylo zastaveno před přechodem pro chodce atd.

	Belgie
	Podle průzkumu Vias Institute (2017) více než polovina respondentů (57 %) uvedla, že v minulém roce zažila agresi v provozu. Nejběžnějším typem chování bylo troubení (28 %), obscénní gesta (28 %) a nadávání (27 %). 
Výsledky mezinárodní studie ESRA (zpráva z roku 2015) rovněž ukazují, že:
• 41 % Belgičanů přiznalo, že v minulém roce alespoň jednou agresivně řídilo;
• 50 % respondentů uvedlo, že jsou často konfrontováni s nedostatečným respektováním bezpečných vzdáleností;
• 31 % se domnívalo, že jsou často (nebo velmi často) v kontaktu s jinými řidiči s agresivním chováním;
• 30 % uvedlo, že byli často svědky nebezpečných trestných činů spáchaných jinými účastníky silničního provozu.
Odkazujeme vás na následující web, kde najdete další podrobnosti o průzkumu ESRA: https://www.esranet.eu/en/publications/#country_fact_sheets_select_a_country.
V Belgii také zaznamenáváme rozdíl mezi regiony, pokud jde o vnímanou agresi od ostatních řidičů. Valonsko (frankofonní část země) a region hlavního města Brusel (region s vysokou hustotou provozu) nejvíce vnímali agresivní chování ostatních řidičů (kolem 40 % ve Valonsku a 32 % v Bruselu). Ve Flandrech (nizozemsky mluvící část země) se tento jev zdá být méně rozšířený (13–21 %), což naznačuje, že ve fenoménu agresivity mohou hrát roli určité faktory (jako je kultura nebo hustota dopravy).

	Srbsko
	V loňském roce jsme zaznamenali 1672 přestupků v řízení dopravy a 432 přestupků, které vedly k dopravním nehodám. V roce 2019 jsme zaznamenali 1 967 přestupků v řízení dopravy a 308 přestupků, které vedly k dopravním nehodám. Pro vaši informaci, v Srbsku existuje každý rok přibližně 1 000 000 dopravních přestupků.

	Maďarsko
	Počet agresivních řidičů v posledních letech rostl, ale kvůli pandemické situaci se toto chování naštěstí začalo snižovat.

	Chorvatsko
	Nestává se to často, každý rok máme jen několik případů.

	Francie
	Podle statistik je agresivní chování hlášeno denně.

	Lucembursko
	Kromě statistik týkajících se systému trestných bodů nemáme žádné speciální údaje.

	Kypr
	Kvůli pandemické situaci toto chování během posledních 15 měsíců pokleslo, ale bohužel je stále pozorováno, zejména u mladých lidí, kteří jezdí na motocyklech. Toto chování je zjevnější a zhoršuje se v letním období. Studie připravená v roce 2017 každopádně zjistila, že kyperští řidiči jsou obecně neopatrní, vždy uspěchaní, tvrdohlaví a nebezpeční. Porušují pravidla silničního provozu a na cestách jsou hrubí a sobečtí. Bylo také zjištěno, že mnoho motoristů kombinuje řízení s jinými činnostmi, jako je telefonování, zasílání zpráv, jídlo a pití, kouření, a některé ženy jdou až po líčení a vlasy.



3. Existuje v právním řádu vaší země definice agresivního jednání na silnici? Pokud ano, jaká je konkrétní definice možného agresivního chování řidiče?
(Is there a definition of road aggressiveness stated in the legal order of your country? If so, what is the specific definition of possible aggressive behaviour of a driver?)
	Země 
	Odpověď

	Dánsko
	Ano. 
Jízda s překročením rychlosti o více než 100 %
• Jízda rychlostí 200 km/h nebo vyšší
• Řízení pod vlivem alkoholu s hladinou alkoholu v krvi nad 2,00
• Obzvlášť bezohledná jízda – např. opakované překročení plné čáry nebo jízda proti směru provozu na dálnici
• Úmyslné způsobení bezprostředního ohrožení života nebo pohyblivosti někoho, např. úmyslné najetí autem na cyklostezku s cílem vyděsit/ohrozit cyklisty, příp. úmyslný náraz do chodců na pěší zóně.

	Nizozemsko
	Ano: „Agresivita nebo agresivní chování v dopravním provozu je úmyslné jednání, jehož cílem je fyzické nebo emoční poškození jiného účastníka silničního provozu.“ V právních předpisech je jasně definovaný „multiplikátor“ – opakovaný pachatel agresivního chování na silnici. 
Existuje seznam správních deliktů (který Nizozemsko nazvalo: „Lex Mulder“ fakta), které byly přeneseny do trestního práva. Týká se to například nezastavení na červenou, nezastavení na přechodu pro chodce atd. Tento projekt jde ale ještě dál: závažné rychlostní přestupky, na které se vztahuje trestní právo (překročení rychlosti od +30 km / h) a řízení pod vlivem alkoholu, jsou rovněž důležitými prvky při posuzování toho, zda může být osoba označena jako multiplikátor dopravy. V pilotním projektu je multiplikátor dopravy považován za osobu, která se po dobu přibližně 2 let často dopustila závažných dopravních přestupků s velkými riziky pro bezpečnost silničního provozu. To se může týkat jak správních, tak trestných činů. To zahrnuje také to, zda byla uložena správní opatření (CBR) a tvrdí CJIB (Central Judicial Collection Agency).

	Polsko
	V polském zákoně o bezpečnosti silničního provozu neexistuje „agresivní chování“.

	Malta
	Každá osoba, která
a) řídí motorové vozidlo nebo jiné vozidlo bez řidičského průkazu nebo bezlicenční motorové vozidlo nebo jiné vozidlo nebo bezohledně, z nedbalosti nebo nebezpečným způsobem; nebo
b) způsobuje, trpí nebo dovoluje, aby jeho auto řídila osoba, která nemá řádné oprávnění k řízení motorového vozidla nebo jiného vozidla,
se dopustí přestupku, a bude na základě usvědčení odsouzena k pokutě max. tisíc dvě stě eur (1 200 EUR) nebo k odnětí svobody max. jeden rok.
 (2) Pokud přestupek spočívá v bezohledném nebo nebezpečném řízení motorového vozidla nebo jiného vozidla, soud kromě trestu podle odstavce 1 pozastaví platnost nebo získání ŘP, v případě prvního odsouzení na dobu nejméně tří měsíců a v případě druhého nebo následného odsouzení na dobu nejméně jednoho roku.

	Belgie
	Ne. Existuje však zvláštní směrnice, která stanoví systém zvýšených sankcí za dopravní přestupek spáchaný v případě agresivního chování řidiče. Tato směrnice je založena na protiprávním jednání, které stanoví právní rámec (např. Trestní zákoník a zákony o dopravní policii), a přidává zvláštní ustanovení, pokud se takové chování projevuje v agresivním kontextu.
V případě agrese v souvislosti s přestupkem podle zákona (královský výnos ze dne 1. prosince 1975 a koordinované zákony dopravní policie ze dne 16. března 1968) může být potrestáno několik typů chování:
1. Opakované najíždění (s brzdami nebo prudkými zrychleními atd.);
2. Projetí křižovatkou v rozporu s pravidly přednosti v jízdě;
3. Zneužití světelného semaforu k zabránění jízdy jinému řidiči;
4. Použití zvukových alarmů (klakson) k vyvolání neodůvodněného manévru u ostatních.
V případech agrese v kontextu silničního provozu, aniž by došlo k narušení provozu (situace, kdy motorista fyzicky napadne jiného uživatele, vyhrožuje, uráží nebo znehodnocuje vozidlo uživatele), lze trestné činy shledat na základě článků trestního zákona nebo na základě zákona ze dne 30. července 1981 o rasismu nebo xenofobii.

	Srbsko
	Ano. Zákon o bezpečnosti silničního provozu popisuje agresivní řízení jako takové chování řidiče, které závažně porušuje dopravní předpisy, během nichž řidič neprojevuje obavy o bezpečnost ostatních účastníků provozu.
Následující chování by mělo být také považováno za agresivní řízení:
1. Pokud řidič nejméně dvakrát za 10 minut nezastaví vozidlo na červenou;
2. Když řidič předjede min. 3 vozidla přes plnou čarou, která odděluje vozovku do obousměrných pruhů;
3. překročení rychlosti v městských oblastech o více než 90 km / h rychlostního limitu nebo mimo městské oblasti o více než 100 km / h rychlostního limitu,
řízení pod vlivem alkoholu (více než 2,00 mg / ml alkoholu).

	Itálie
	V Itálii není agresivní chování řidičů vozidel zmíněno v silničním zákoníku, ale v trestním zákoníku. Za agresivní chování lze podle našeho trestního zákoníku označit urážky, vyhrožování, napadení apod., Ale nepovažuje se to za konkrétní přestupek týkající se silniční dopravy.

	Maďarsko
	Ano, podle trestního zákoníku se tento druh řidiče dopouští trestného činu, který se označuje jako „nebezpečné řízení“. Každá osoba, která způsobí přímé ohrožení života nebo fyzické integrity jiné osoby nebo osob porušením dopravních předpisů na veřejné silnici nebo na veřejně přístupné soukromé silnici, se dopustí trestného činu s trestem odnětí svobody max. tři roky.

	Chorvatsko
	Ano, článek v trestním právu. Agresivní chování je definováno jako nebezpečné a riskantní řízení v kombinaci s hladinou alkoholu nad 1,5 g / kg nebo řízení pod vlivem drog nebo léků, nesprávná jízda nebo nedovolené předjíždění přes řadu automobilů, jízda 50 km nad limity v městských oblastech, tj. vše, co ohrožuje ostatní účastníky silničního provozu.

	Francie
	Ne, ale jak je uvedeno výše, různé typy agresivity mají za následek spáchání dopravních přestupků. Podle dálničního barometru Vinci z roku 2019 roste počet „nezdvořilostí“, charakterizovaných zejména strachem z agresivního chování jiného řidiče, který pociťuje 87 % respondentů. 69 % respondentů říká, že urážejí ostatní řidiče, 59 % předčasně troubí na řidiče, kteří je otravují, 31 % předjíždí na pravé straně dálnice a 16 % neváhá vystoupit z vozidla a vysvětlit své postoje jinému řidiči. Více o výzkumu viz link níže.

	Lucembursko
	Kromě statistik týkajících se systému trestných bodů nemáme žádné speciální údaje.

	Kypr
	Ano, ale ne přesně s takovým pojmem. Ve stávající legislativě máme „bezohledné/nebezpečné řízení“. Na základě článku 7 zákona 86/1972 (ve znění pozdějších předpisů) „každá osoba, která řídí motorové vozidlo bezohledně, bezmyšlenkovitě nebo nebezpečně pro veřejnost, s přihlédnutím ke všem událostem, zejména povaze, situaci a užívání silnice a plynulosti provozu, je vinna z přestupku. “



4. Jakým pokutám čelí řidiči (nebo jiní účastníci silničního provozu), pokud je jejich chování považováno za agresivní ve smyslu zákona?
(What penalties do drivers (or other road users) face if their behaviour is considered as aggressive within the meaning of the law?)
	Země 
	Odpověď

	Dánsko
	· Zpřísnění trestu o 150 % za nedbalostní zabití
· Zpřísnění trestu o 100 % za nedbalostní závažné ublížení na zdraví za zvláště přitěžujících okolností
· zvýšení trestu o 50 % za ohrožení v důsledku dopravního přestupku
· Zpřísnění trestu o 50 % pro ujetí z místa nehody
· Zpřísnění trestu pokutou až 20denním nepodmíněným vězením v případě zamezení/bránění výkonu policie při obtěžující jízdě
· Rozšíření ustanovení trestního zákoníku o zabití z nedbalosti a závažném ublížení na zdraví z nedbalosti za zvláště přitěžujících okolností, aby byly pokryty i ty nejzávažnější přestupky při překročení povolené rychlosti. Za obzvlášť přitěžující okolnosti budou tedy považovány všechny dopravní přestupky, které jsou zahrnuty ve vládní definici „zběsilého“ řízení.
· bezpodmínečné odebrání řidičského oprávnění po dobu min. 3 let
· pokuta nejméně 800 eur
· zabavení vozidla bez ohledu na to, kdo ho vlastní - i když je vozidlo pronajato nebo vypůjčeno nebo jde o služební auto.

	Nizozemsko
	Cílem je postavit podezřelého před soud do 4 měsíců. Příprava si vyžaduje zvláštní pozornost, protože se shromažďují důležitá fakta. Je třeba se vyhnout tomu, že je řidičský průkaz před zahájením soudního řízení vrácen. Státní zastupitelství CVOM v rámci pilotního projektu (výše popsaného) eviduje skupinu řidičských průkazů jako získaných od opakovaných pachatelů (multiplikátorů přestupků) a sleduje lhůty nutného navrácení řidičského oprávnění. Pokud jde o pokutu, nedošlo k žádné pevné dohodě, očekává se však, že bude vyšší než v běžných případech.

	Polsko
	Samozřejmě existují tresty za bezohlednou jízdu, včetně trestných bodů. Řidič může ztratit řidičský průkaz, když nasbírá 24 trestných bodů (20 u mladých řidičů).

	Malta
	Max. tisíc dvě stě eur (1 200 eur) nebo trest odnětí svobody max. 1 rok. Pokud přestupek spočívá v bezohledném nebo nebezpečném řízení motorového vozidla nebo jiného vozidla, soud kromě trestu podle odstavce 1 pozastaví držení nebo získání řidičského průkazu, v případě prvního odsouzení na dobu nejméně tří měsíců a v případě druhého nebo následného odsouzení na dobu nejméně jednoho roku.

	Belgie
	Zvláštní směrnice (výše uvedená) volá po tom, aby byla problematice agresivního chování věnována zvýšená pozornost, aby byly zavedeny zvláštní opatření a stanoveny přísnější tresty ze strany policejních sil a spravedlnosti, pokud je prokázáno, že řidič se za jízdy choval agresivně. Pro policii by to znamenalo vypracovat kompletní zprávu o objektivním agresivním jednání (např. prokázat úmysl způsobit škodu, nebezpečné jízdy atd.). Po soudcích se požaduje, aby přijaly zvýšené sankce a aby byl trest přiměřený chování řidiče (například v případě dopravního přestupku souvisejícího s agresivním chováním řidiče: zdvojnásobení pokuty, okamžité odebrání řidičského průkazu, příp. konfiskace vozidla atd.). Motoristům obviněným z agresivního řízení může alternativně nabídnuto zprostředkování „kurzu“ „Vylepšení řidiče“ (pořádaného bezpečnostním institutem Vias), který má za cíl: (1) porozumět možným příčinám agresivního řízení, (2) pochopit možné důsledky pro lidi, kteří jsou jeho oběťmi, a (3) stimulovat pozitivní sociální postoje v provozu.

	Srbsko
	Agresivní řízení je nejzávažnějším přestupkem definovaným zákonem o bezpečnosti silničního provozu. Stanovená sankce je trest odnětí svobody na 30 až 60 dnů, pokuta od 120 000 do 140 000 RSD (přibližně 1 000 až 1 200 EUR), zákaz řízení minimálně 9 měsíců a 15 trestných bodů (řidičský průkaz je odebrán za 18 a více bodů) . Pokud řidič způsobí nehodu, sankce jsou přísnější - trest odnětí svobody na 45 až 60 dní, pokuta od 130 000 do 150 000 RSD (přibližně 1100 až 1250 EUR), zákaz řízení minimálně na 10 měsíců a 17 trestných bodů.

	Maďarsko
	Kromě zákazu řízení motorových vozidel a pokuty může být uložen i trest:
a) odnětí svobody na 1 až 5 let, pokud trestný čin má za následek těžkou újmu na zdraví;
b) odnětí svobody na 2 až 8 let, pokud má trestný čin za následek trvalé tělesné postižení nebo vážné poškození zdraví nebo hromadnou katastrofu;
c) odnětí svobody na 5 až 10 let, pokud je trestným činem smrt;
d) odnětí svobody na 5 až 15 let, pokud trestný čin má za následek smrt dvou nebo více osob nebo smrtelnou hromadnou katastrofu. 

	Chorvatsko
	Trestem jsou až 3 roky odnětí svobody spolu s pokutami za přestupek/přestupky doprovázené agresivním řízením. V závislosti na přestupcích, ke kterým došlo během agresivního řízení / chování, může být řidičský průkaz na určitou dobu odebrán nebo zcela odebrán v závislosti na počtu získaných trestných bodů.

	Francie
	Podle trestního zákona mohou nebezpeční řidiči čelit trestnímu stíhání, pokud jejich chování vede k trestnému činu, nebo pokutám v případě méně nebezpečných trestných činů (například vytrubování). Francouzský trestní zákoník zmiňuje „mise en danger d'autrui“, což znamená ohrožení života ostatních a vystavení riziku: judikatura uvádí omezování práv, ohrožování, potenciál způsobení těžkého úrazu nebo trvalého tělesného postižení nebo smrti + snaha utéci / ublížit. Tresty mohou být:
- odnětí svobody, pokud má trestný čin za následek těžkou újmu na zdraví; v trvalém tělesném postižení nebo vážném zdravotním poškození nebo hromadné katastrofě; ve smrti; 
- odnětí svobody, pokud trestný čin má za následek smrt dvou nebo více osob nebo smrtelnou hromadnou katastrofu
- zákaz řízení.

	Lucembursko
	Pokuta 25 až 500 EUR, zákaz řízení, trestné body

	Kypr
	Odnětí svobody na max. 2 roky a / nebo pokuta 4 000 EUR (místo 1 500 EUR) a 3–6 trestných bodů. V případě nezodpovědné / nebezpečné jízdy pod vlivem alkoholu nebo drog: odejmutí řidičského průkazu po dobu nejméně 2 měsíců.



5. Jak účinné je uplatňování sankcí na agresivní řidiče?
How effective is the application of sanctions to aggressive drivers?
	Země 
	Odpověď

	Dánsko
	Příliš brzy na hodnocení, jedná se o zcela novou legislativu

	Nizozemsko
	Dosud nebyla provedena žádná analýza ani hodnocení, a proto nelze poskytnout adekvátní odpověď.

	Belgie
	Uplatňování sankcí nebylo podle našich znalostí nikdy posuzováno z hlediska efektivity (ať už z hlediska chování řidiče nebo snížení nehod způsobených agresivním chováním).

	Srbsko
	Navzdory sankcím se počet trestných činů bohužel nesnížil.

	Maďarsko
	Sankce jsou ve většině případů účinné. Řidiči jsou velmi citliví na ztrátu řidičských průkazů.

	Chorvatsko
	Agresivní chování je v naší legislativě relativně nové (3 roky) a zatím jsme neměli mnoho případů, takže není možné poskytnout žádný odhad účinnosti.

	Francie
	Vede k odstranění nebezpečných řidičů ze silnic a má odstrašující účinek.

	Lucembursko
	Je těžké změřit dopad.

	Kypr
	Na základě našich zkušeností jsou sankce účinné v mnoha případech, ale ne ve všech. Většina řidičů dbá na to, aby jim nebyl odebrán řidičský průkaz ani z důvodu soudního rozhodnutí, ani z důvodu rozhodnutí Registru motorových vozidel.



6. Existuje povinnost agresivních řidičů účastnit se rehabilitačního psychologického kurzu nebo dopravně psychologického vyšetření? Pokud ano, jak fungují (můžete je popsat)?

	Země 
	Odpověď

	Dánsko
	Ne

	Nizozemsko
	Ano, řidiči mohou získat tzv. výchovné behaviorální hodnocení (Educational Behavioral Measure = EBM) nebezpečného dopravního chování. Provedení EBM navrhuje policie a ukládá CBR (Ústřední úřad řidičských průkazů). V případě konzumace alkoholu je v CBR navrženo hodnocení EMA (Educational Measure Alkohol).

	Polsko
	NE

	Belgie
	Modul „agresivita“, který je součástí zdokonalovacího kurzu řidiče, není povinný. Pokud řidič odmítne absolvovat kurz, jsou uplatněny další pokuty.

	Srbsko
	Ne, ale pouze pokud má řidič 18 trestných bodů nebo více, je jeho řidičské oprávnění zrušeno. V takovém případě je řidič povinen zúčastnit se semináře a složit zkoušku organizovanou Agenturou pro bezpečnost silničního provozu, aby získal řidičský průkaz znovu. Limit trestných bodů je pak 15 bodů, ne 18.

	Maďarsko
	Řidiči, kterým řidičský průkaz odejme soud a trest trvá déle než 6 měsíců, se musí účastnit rekvalifikace, aby získali zpět své řidičské průkazy. Pokud projdou zkouškou, mohou znovu řídit.

	Chorvatsko
	Nemáme žádné.

	Francie
	Lze nařídit alternativní stáže v soudním nebo trestním řízení. Pokud jsou „agresorům“ „zabaveny“ řidičské průkazy v důsledku ztráty bodů/trestu odnětí svobody nebo správního opatření po dobu až 6 měsíců, je lékařská prohlídka povinnou součástí procesu opětovného získání řidičského oprávnění, a může vyústit v povinné psychologické vyšetření.

	Lucembursko
	Ano, v případě ztráty všech trestných bodů.

	Kypr
	Ne, prozatím. Existuje ale legislativní norma přijatá v roce 2018, která vstoupí v platnost vydáním ministerské vyhlášky. Poté bude v budoucnu vytvořena „škola specializovaných kurzů pro řidiče“. Řidiči jsou povinni účastnit se specializovaných kurzů:
• po soudním příkazu
• pokud jim bude z jakéhokoli důvodu soudem odebrán řidičský průkaz
• když mají 12 nebo více trestných bodů na řidičském průkazu a je jim přiděleno dalších 12 trestných bodů za jeden rok, protože nashromáždili prvních 12 trestných bodů



7. Jaká je účinnost těchto kurzů?

	Země 
	Odpověď

	Nizozemsko
	Hodnocení rehabilitačních kurzů v Nizozemsku neukazuje zásadní vliv na prevenci recidivy. Pouze výše uvedené hodnocení EMA (Educational Measure Alkohol) snižuje recidivu o 2 % body (z 9% na 7%) ve srovnání s trestněprávním trestem. Ani tzv. výchovné behaviorální hodnocení (Educational Behavioral Measure = EBM) nebezpečného dopravního chování, které bylo uděleno motoristům, kteří překračují rychlost v zastavěných oblastech o více než 50 km/h, také nemělo žádný vliv na prevenci recidivy.
Přehled mezinárodních studií o účincích rehabilitačních programů pachatelů ukázal, že tyto účinky se velmi liší.

	Belgie
	Pokud je nám známo, v Belgii nebylo provedeno žádné hodnocení účinnosti těchto kurzů. Několik mezinárodních studií však prokázalo příznivé účinky vzdělávání řidičů o určitých rizikových faktorech, jako je agresivita. Mezi výhody patří snížení stresu při řízení, snížení rizika při řízení a snížení počtu nehod (Larson, 1996; Paaver et al., 2013; Deffenbacher, 2016).

	Srbsko
	Semináře se už zúčastnilo téměř 9 000 lidí a pouze 32 lidí jej muselo absolvovat podruhé, což pravděpodobně znamená, že drtivá většina lidí změnila své chování.

	Maďarsko
	Řidiči jsou velmi citliví na své řidičské průkazy, protože většina z nich používá auto jako „pracovní nástroj“ (např. vzít děti do školy, do práce, na služební nebo soukromé cesty atd.). Kurzy mají odrazující účinek na opětovné agresivní řízení.

	Francie
	Mají odrazující účinek a zlepšují povědomí o pachatelích.

	Lucembursko
	Také těžko meřitelný efekt.

	Kypr
	Je zřejmé, že účinnost těchto kurzů bude prokázána po delší době, až vstoupí v platnost zákon.



8. Jaká jsou preventivní opatření v této oblasti? Např. správné informace o tomto jevu pro budoucí řidiče během jejich přípravy na řízení, informace pro širokou veřejnost využívající hromadné sdělovací prostředky, sociální sítě nebo outdoorové aktivity, vzdělávací a motivační kampaně?

	Země 
	Odpověď

	Dánsko
	K informování používáme média - televizi a rozhlas, noviny a sociální média

	Nizozemsko
	SWOV (Nadace pro vědecký výzkum v oblasti bezpečnosti silničního provozu) pravidelně organizuje v Nizozemsku informační kampaně za účelem zvýšení bezpečnosti silničního provozu a prevence dopravních nehod. Policie je navíc aktivní na Facebooku a Instagramu, kde jsou sdíleny různé incidenty v dopravním provozu.

	Polsko
	nemáme žádná speciální preventivní opatření, pouze pozorování.

	Belgie
	Kampaně a PR aktivity

	
	Campagnes and media attention

	Srbsko
	Školení žadatelů o řidičské oprávnění, každodenní PR, výše zmíněné semináře pro řidiče, kterým byly odňaty ŘP kvůli trestným bodům. Zatím jsme neměli žádné kampaně, které by se zaměřovaly pouze na agresivitu.

	Maďarsko
	Vážné případy řešíme na naší webové stránce zabývající se prevencí nehod a na Facebooku a jsou také ve zprávách. Později, když je případ u soudu a rozhodne soud, se případem znovu zabýváme.

	Francie
	Všechna výše zmíněná opatření jsou užitečná a napomocná!

	Lucembursko
	Především kampaně a preventivní a represivní policejní kontroly. 
A samozřejmě adekvátní školení.

	Kypr
	Při přijímání závažných soudních rozhodnutí poskytujeme neustálou publicitu. Také zveřejňujeme naše donucovací kampaně vedené společností ROADPOL a vysvětlujeme řidičům legislativní požadavky včetně našeho očekávání.



9. Jaká je účinnost výše uvedených preventivních opatření

	Země 
	Odpověď

	Dánsko
	Doufáme, že lidé pochopí, že nechceme tolerovat agresivní řízení a že si to dvakrát rozmyslí, než budou řídit nebo půjčovat své vozidlo ostatním

	Nizozemsko
	Informační kampaně jako samostatné opatření mají obvykle malý vliv na chování řidičů a bezpečnost silničního provozu. Informační kampaně v kombinaci s vymáháním (trest a/nebo odměna) mají pozitivní vliv na dopravní chování. To neznamená, že lze vynechat informace o bezpečnosti silničního provozu. Dopravní informace mohou vést ke zvýšení znalostí a změně postojů a mohou zvýšit podporu účinných, ale nepopulárních opatření.

	Belgie
	V provozu občas dochází k agresi se závažnými následky, které se dostává potřebné pozornosti v médiích.

	Maďarsko
	Většina komentářů (přibližně 90 %) na Facebooku obvykle odsuzuje tento druh chování a je to jakási připomínka: nestojí za to agresivně jednat na silnicích.

	Francie
	Různé statistiky a průzkumy:
- Observatoř rychlosti a chování v provozu - ONISR (státní instituce)
- Odsouzení za dopravní přestupky - Ministerstvo spravedlnosti
- Průzkumy chování (sebehodnocení)
Více viz odkazy na konci dokumentu.

	Lucembursko
	Složité měřit

	Kypr
	Z dlouhodobého hlediska jsme zaznamenali pokles smrtelných úrazů na silnicích a vážná zranění při nehodě (statistika viz níže). Bezpečnost silničního provozu je pro kyperskou policii prioritou. V roce 2021 jsme obnovili náš závazek zlepšit bezpečnost silničního provozu stanovením cíle snížit do roku 2030 počet úmrtí na silnicích o 50 % ve srovnání s rokem 2020. Tj. ze 48 obětí, které jsme měli v roce 2020, musíme do roku 2030 dosáhnout počtu „jen“ 24 obětí.


10.  Jaký je podle vás obecně nejúčinnější model boje proti agresivitě v silničním provozu?

	Země 
	Odpověď

	Dánsko
	Zabavení vozidel a vysoké pokuty i vězení. Na to však musí navázat informace, vzdělávání a kampaně

	Nizozemsko
	- Dobré preventivní informace, aby si účastníci silničního provozu uvědomili rizika
- Časté kontroly, což zvyšuje pravděpodobnost, že vás někdo chytí; to má také preventivní účinek
- Přísné pokuty za nebezpečné dopravní chování

	Polsko
	Žádná prevence, jen tresty

	Belgie
	Zajistit dodržování běžných pravidel silničního provozu, aby se člověk okamžitě vrátil do pravého jízdního pruhu a nezůstal ve středním jízdním pruhu a neznepokojoval ostatní. Užitečné mohou být také techniky, jak zůstat za volantem v klidu. Tresty, rychlá spravedlnost a přidávání bodů k řidičskému průkazu podle mého názoru. V Belgii zatím nemáme bodový systém.

	Srbsko
	Kvalitní vzdělávání řidičů v kombinaci s přísnými kontrolami. Rovněž je zásadní, aby přestupkové soudy přiměřeně a podle předepsaných sankcí trestaly porušovatele. V Srbsku máme dohodnuté postupy, podle nichž by měl být každý případ agresivního řízení bezodkladně potrestán a porušovatelé jsou předvedeni před soudy ve zrychleném řízení.

	Maďarsko
	Myslím, že „všeobecné“ vzdělávání řidičů a ukázky příkladů jsou správná řešení. Nejúčinnějším modelem trestu pro „zlé chlapce“ nebo nechvalně známé provinilce ale může být přísný trest.

	Chorvatsko
	Nemáme žádný speciální model, pouze pravidelné řízení dopravy a používání dopravních monitorovacích kamer, které dokážou detekovat agresivní řidiče.

	Francie
	Podle mého názoru, který ale neodráží názory mé instituce, jsou občané dodržující zákony (z)formováni vzděláním a vzory. Ale proti „zlým chlapcům“ a sériovým pachatelům zůstává nejúčinnějším modelem přísný trest.

	Lucembursko
	V mých očích vzdělávání a preventivní i represivní policejní kontroly.

	Kypr
	Nejúčinnějším modelem je neustálé vzdělávání od dětství a po celý život v kombinaci s přísnými tresty, které pro pachatele představují obrovské náklady.



Tento průzkum proběhl v roce 2021 formou e-mailového dotazování ze strany PČR na členy ROADPOL (Evropská síť dopravních policií).

Bližší informace podá:
Roman Budský
Platforma VIZE 0
tel.: 776 195 576
e-mail:	budsky.roman@volny.cz
 
2

image1.png
PLATFORMA

VIZE

nula





